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Riilke: Die Batteriemobilitat ist ein Irrweg!

Der Vorsitzende der FDP/DVP Fraktion im Landtag von Baden-Wirttemberg, Dr. Hans-Ulrich Riilke,
fordert ein Ende des "unsinnigen Batteriefetischismus in der derzeitigen Mobilitatspolitik im Land, im
Bund und in Europa.” Ziel der FDP sei es, eine moglichst klimafreundliche Mobilitatswende am Standort
Baden-Wdurttemberg politisch zu gestalten, die umweltfreundlich sei, die eigene Technologiefihrerschaft
erhalte, Arbeitsplatze schutze, dem Autofahrer Reichweite ermdgliche und niemanden aus der Mobilitat
sozial ausgrenze.

Zu dieser Thematik legte Rilke ein umfangreiches, von seiner Fraktion beschlossenes, Papier fir eine
wasserstoffbasierte Mobilitatswende vor. Die Batteriemobilitat erreiche kein einziges dieser Ziele.
Deshalb solle die Politik schnellstens "damit aufhoren, diesen Unsinn erzwingen zu wollen”, so Rilke
wortlich.

Er zahlte auf: Die Lithiumgewinnung sei ein 6kologisches Desaster flir Sidamerika. Bei der
Kobaltgewinnung in Afrika gebe es Kinderarbeit. Im Ubrigen seien diese Rohstoffe endlich und wiirden zu
rund 70 Prozent am Weltmarkt von China kontrolliert. Es wundere ihn, dass ausgerechnet die Griinen
eine derart umweltfeindliche Technologie mit fast religiosem Eifer vorantrieben, so Rilke. Nach der
Produktion wirde es nicht besser, so Rilke und fihrte an: Die Feuerwehr misse Container anschaffen,
um brennende Batteriefahrzeuge hineinzuhieven, weil sie anders im Falle von Branden nicht zu l6schen
seien. Und die Entsorgung grofser, giftiger Batterien sei das nachste dkologische Desaster. Berticksichtige
man zudem den Co2-Ausstoss bei der Herstellung, so belaste ein batteriegebundenes Fahrzeug das
Klima um 11 bis 28 Prozent mehr als ein Dieselauto, gemafs einer Studie des Ifo-Instituts. Allein
politische Vorgaben zur Durchsetzung der Batteriemobilitat auf Basis okologisch vollig absurder
Bewertungen von deren Okobilanz fihrten dazu, dass diese Technologie (iberhaupt am Markt sei. "Die
Batteriemobiltat hat den okologischen Fufsabdruck eines Elefanten, aber die Politik tut so, als ob es sich
um eine Ameise handle!", so Rilke wortlich.

Die Batteriemobilitat grenze zudem sozial aus. Wer ein Einfamilienhaus mit Ladestation habe, der konne
vielleicht damit umgehen, aber was sei mit dem, der im Hochhaus wohnt und auf der Strafse parke,
kritisierte Rilke. Die unzureichende Reichweite, lange Ladezeiten und absehbar Uberforderte
Verteilnetze fuhrten dazu, dass eben nur wenige Autofahrer die Batterie kauften. "Da helfen weder
Subventionen noch getiirkte Okobilanzen und auch kein schlechtes Gewissen, das man den Leuten
einreden will. Ich sage: Niemand muss ein schlechtes Gewissen haben, wenn er dieser Rohrkrepierer-
Technologie nicht traut und solche Dinger nicht kauft!", so Rulke wortlich.

Auch 6konomisch sei der Batterie-Hype ein Desaster, das gerade am Standort Baden-Wirttemberg
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massenhaft Arbeitsplatze bedrohe, warnte Rulke und benannte Bosch-Chef Volkmar Denner, der ja
bereits feststellte: "Wenn wir flr die Produktion eines Diesels zehn Arbeitsplatze brauchen und fir die
eines Benziners drei, so bleibt fur ein Batterieauto noch ein Arbeitsplatz tbrig." Da misse man schon
fragen, ob so etwas vernunftige Industriepolitik sei. Die baden-wurttembergische Automobil- und
Zulieferindustrie sei auf einen Strukturwandel immer vorbereitet, aber nicht auf einen Strukturbruch.
Diese Politik erzwinge den Strukturbruch und fiihre zu Massenarbeitslosigkeit am Standort Baden-
Wirttemberg, warnte Rulke.

Nun kdnne es aber nicht weitergehen wie bisher. Den Strukturwandel musse man annehmen. "Aus
Grinden des Klimaschutzes missen wir weg von den fossilen Brennstoffen und hin zu klimaneutralen
Antrieben", so Rulke wortlich. Selbst die grofsten Skeptiker des Verbrennungsmotors bestritten nicht,
dass noch im Jahre 2030 mindestens zwei Drittel der Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor laufen wirden.
Und wenn man keine vernunftige Alternative bote, dann wirden die Leute ihren letzten Verbrenner eben
funfzig Jahre fahren. Deshalb misse man sehen, dass man mit Hilfe der Wasserstofftechnologie
zunehmend synthetische Kraftstoffe flr Verbrennungsmotoren erzeuge, um parallel dazu die
Wasserstoffmobilitat bzw. die Brennstoffzelle als Mobilitat der Zukunft voran zu bringen. Im Gegensatz
zur Batterie sei der Wasserstoff namlich wirklich klimaneutral und umweltfreundlich.

Im Ubrigen biete eine solche Mobilitatsstrategie die Chance, den Strukturbruch zu vermeiden, den
Strukturwandel zu gestalten und die meisten Arbeitsplatze zu erhalten. Um im Bilde Volkmar Denners zu
bleiben, so Rulke, kdnne man bei der Wasserstoffmobilitat davon ausgehen, dass von den zehn
Dieselarbeitsplatzen vier bis acht erhalten werden konnten, je nachdem wie viele der Komponenten der
Wasserstoffmobilitat am Standort Baden-Wurttemberg gefertigt wirden. Deren Fertigungstiefe sei
namlich unbestreitbar ungleich hoher als die der Batteriemobilitat.

Eine Wasserstoffstrategie bote auch die Chance, die Energiewende aus der Sackgasse zu fuhren. Die
Studie "Desert Power 2050" zeige demnach Wege auf, nicht nur die Energieversorgung Europas zu
gewahrleisten, sondern auch der afrikanischen Nachbarregion Wachstumschancen aufzuzeigen. Eine
Wasserstoffstrategie ermdgliche auch einen funktionierenden sektorentbergreifenden Emissionshandel.
Nach einer Untersuchung des Forschungszentrums in Julich sei die Tankinfrastruktur fir 20 Millionen
Brennstoffzellenfahrzeuge rund 20 Prozent gunstiger als fur 20 Millionen Batteriefahrzeuge. Dartber
hinaus sei die Flottenabdeckung fur Wasserstofffahrzeuge vergleichsweise rasch zu erreichen, wahrend
die Infrastrukturkosten fur batterieelektrisches Fahren immer weiterwichsen.

Deshalb sei es die Forderung der FDP, Baden-Wurttemberg zum fihrenden Standort in der Entwicklung
und Produktion wasserstoffbasierter Antriebssysteme zu machen.

Diese seien umweltfreundlicher als die Batterie, garantierten eine bessere Mobilitat als die Batterie,
seien bei der Tankinfrastruktur der Batterie Gberlegen und wirden in Baden-Wirttemberg vier bis
achtmal so viele Arbeitsplatze erhalten als die Batterie.
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Eine Wasserstoffstrategie mit der Zielsetzung weg von der Batterie und hin zum Wasserstoff werde ein
zentrales Thema der FDP im anstehenden Landtagswahlkampf sein. "Ohne Wasserstoffstrategie keine

Koalition mit der FDP!", so Rulke abschliefdend.

Strategiepapier: Auf dem Weg zum Wasserstoffland Nummer 1.
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https://fdp-landtag-bw.de/downloads/auf-dem-weg-zum-wasserstoffland-nummer-1.pdf/

