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Sehr geehrte Frau Landtagsprasidentin,
das Ministerium ftr Verkehr nimmt im Einvernehmen mit dem Ministerium des Inneren, flr
Digitalisierung und Kommunen und dem Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus

zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliel3en,
die Landesregierung zu ersuchen

Zu berichten,

1. welche MalBnahmen in der Sicherheitspartnerschaft Mobilitat vorgesehen sind und
welche wissenschaftliche Evidenz zu ihrem Nutzen sie dafiir anfiihren kann;



10.

11.

welche Aufgaben sie in der Sicherheitspartnerschaft Mobilitét, abgesehen von
einer monetéren Unterstiitzung, tibernehmen wiirde und welche den Kommunen
zufallen wiirden;

wie grol8 die finanzielle Belastung des Landeshaushalts wére, die durch die
Sicherheitspartnerschaft Mobilitat mit der Stadt Freiburg und anderen Kommunen
entstehen wiirde;

ob diese Kosten unter Berticksichtigung der Bilanz der bereits bestehenden
Partnerschaft ,sicherer Alltag” in einem adédquaten Verhéltnis zu ihrem méglichen
Nutzen stiinden;

inwiefern sie Hindernisse im Bundesrecht bei ihren diesbeziiglichen Vorhaben
sieht bzw. inwiefern sie sich gegeniiber der Bundesregierung fiir eine Anderung
des Bundesrechts, etwa im Hinblick auf eine Senkung der innerértlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung, einsetzen wird;

welche Summe sie aus dem aufgestockten
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) hierzu abgerufen hat bzw.
beantragt wird (bitte genaue Aufschliisselung nach Jahren eftc.);

mit welchen Kommunen sie das Vorhaben bis zu welchem Zeitpunkt umsetzen
mochte und wie sich das Auswahlverfahren fiir die Modellkommunen gestalten
wird.

Die Fragen 1, 2, 4, 5, 6, 10 und 11 werden aufgrund des inhaltlichen
Zusammenhangs gemeinsam beantwortet:

Das Ministerium fir Verkehr wirdigt Ideen zu einer
Verkehrssicherheitspartnerschaft als einen interessanten Ansatz und erwagt
solche Konzepte im Verkehrsministerium mit ausgewahlten Modellkommunen als
Partner zu verfolgen.

Uber ein grundséatzliches Interesse hinaus sind bislang keine weiteren Planungen
zu MalBnahmen, konkreten Aufgaben und der Ausgestaltung einer



Zusammenarbeit mit Kommunen erfolgt. Entsprechend kdnnen aktuell keine
Angaben zu Kosten und Nutzen gemacht werden.

wie viele Unfélle in der Stadt Freiburg mit Beteiligung von Last- oder
Personenkraftwagen in den letzten fiinf Jahren verzeichnet wurden (bitte
moglichst genaue Aufschliisselung);

Im Stadtkreis Freiburg wurden in den Jahren 2016 bis 2020 insgesamt 14.808
Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Pkw und Lkw polizeilich statistisch erfasst.
Sogenannte Kleinstunfalle sind hierin nicht enthalten. Bei Kleinstunfallen handelt
es sich um Verkehrsunfalle, bei denen eine geringfigige Ordnungswidrigkeit
zugrunde liegt und lediglich ein Sachschaden entstanden ist. Die Entwicklung der
Unfallzahlen (ohne Kleinstunfalle) kann den nachfolgenden Tabellen enthommen
werden.

Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Pkw:
2016 2017 2018 2019 2020

Verkehrsunfille gesamt 2.717 | 2.709 | 2.723 | 2.775 | 2.260
Verkehrsunfalle mit Personenschaden 739 702 714 690 607
Verkehrsunfalle mit Sachschaden 1.978 2.007 | 2.009 | 2.085 | 1.653

Pkw = Kraftfahrzeuge < 3,5t sowie Wohnmobile

Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Lkw:
2016 2017 2018 | 2019 @ 2020

Verkehrsunfille gesamt 308 342 380 315 279
Verkehrsunfalle mit Personenschaden 73 71 80 70 57
Verkehrsunfalle mit Sachschaden 235 271 300 245 222

Lkw = Kraftfahrzeuge > 3,5t sowie Liefer-/Lastkraftwagen < 3,5t

inwiefern eine grundsétzliche Reduktion der Geschwindigkeitsbegrenzung in
Innenstadten auf 30 km/h unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass einige
Fahrzeuge bei geringerer Geschwindigkeit mehr Abgase ausstol3en und langer in
den Innenstédten bleiben, dem Klima- und Umweltschutz zutraglich wére;



Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Tempo 30 haben generell, auch bei Elektro-
fahrzeugen, einen positiven Effekt auf die Larmbelastung, da durch sie das Roll-
gerausch der Reifen reduziert wird. Bei diesen Geschwindigkeiten dominiert das
Rollgerausch bei Pkw Uber das Motorgerausch. Bei niedrigeren Larmbelastungen
im StralRenraum wird das Zu-Ful3-Gehen und das Radfahren attraktiver.

Zudem hat eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit zur Folge. So enden bei Verkehrsunfallen zwischen
Kraftfahrzeugen und FuRganger*innen mit Tempo 30 einer von zehn Unfallen flr
die FuRganger*innen toédlich — bei Tempo 50 sind es sieben von zehn Unféllen. Die
Verkehrsteilnehmer*innen nutzen das umweltfreundliche Fahrrad verstarkt dort,
wo sie sichere und attraktive Routen vorfinden. Mit einer Verringerung der
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr reduziert
sich zudem die Zahl der Uberholvorgéange. Die subjektive Sicherheit von
Radfahrer*innen verbessert sich.

Die Wirkung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Tempo 30 auf den
Schadstoff- und CO2-Ausstoly hangt dagegen von Fahrweise und Fahrzeug ab.
Sie haben insbesondere dann einen positiven Effekt, wenn dadurch ein flissigerer
Verkehrszustand erreicht wird sowie durch verringerte Beschleunigungsvorgange
beispielswiese an Steigungen. Auch auf den Energieverbrauch von Elektro-
fahrzeugen haben sie immer einen positiven Effekt. In anderen Fallen, also bei
Verbrennerfahrzeugen und ohne Verkehrsverstetigung ist der direkte Effekt auf die
Schadstoffemissionen nicht eindeutig, sondern hangt im Wesentlichen von der
erzielten Verkehrsverlagerung ab (siehe oben).

wie sie die Schaffung von Superblocks bewertet und ob diese Teil einer méglichen
Sicherheitspartnerschaft Mobilitat wéaren;

Es gibt keine eindeutige Definition eines ,Superblocks®. Das Verkehrsministerium
versteht darunter eine Kombination mehrerer MalRnahmen zur Reduzierung des
Autoverkehrs in Wohnvierteln. Bei geringerem Kfz-Verkehr verbessert sich in den
ausgewahlten Quartieren und StralRen die Luftqualitat, wahrend die
Larmbelastung durch Motorengerausche sinkt. So kénnen ,Superblocks® dazu
beitragen, die Lebensqualitat in Stadten zu verbessern. Die jeweiligen Effekte auf



die Gesamtverkehrssituation unter Beachtung von Ausweichverkehren sowie
ersparten Quell- und Zielverkehren hangen stark von den 6értlichen
Rahmenbedingungen ab.

Da noch keine weitergehenden Planungen zu Sicherheitspartnerschaften
angestellt worden sind, kann keine Aussage dazu getroffen werden, inwiefern
~superblocks” Teil von Sicherheitspartnerschaften werden kénnten.

9. welche Vorhaben zur Stéarkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs sie im Zuge
der Sicherheitspartnerschaft Mobilitat zusétzlich umsetzen wird;

Es ist das Ziel der Landesregierung, die Attraktivitat des 6ffentlichen
Personennahverkehrs weiter zu erhdhen und die Fahrgastzahlen im OPNV zu
verdoppeln. Im Ubrigen wird auf die Antwort auf Ziff. 1, 2, 4, 5, 6, 10 und 11
verwiesen.

Mit freundlichen GrifRen
i.V. des Ministers
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